UN

GEWOHNLICH

DER ,,FRITZ“-NURFLUGEL VON PCM

PCM-Chef Markus Podivin hat sich Anfang 2020
damit beschdftigt, einen lang gehegten Traum zu
verwirklichen: Ein erster Nurfliigel aus dem Hause
PCM! Namensgeber Fritz Koch berichtet liber die
Entstehung des aufSergewdhnlichen Modells.

Es war zu Beginn des Jahres 2020, als ein Mail
bei der,,Interessengemeinschaft Nurfligel
ankam. Darin hat Markus Podivin ein gemeinsa-
mes Projekt fiir einen aulRergewdhnlichen Nur-
fligel vorgeschlagen, und um Unterstiitzung
gebeten. ,Ein Stiick Flligel, der alles kann*, war
sein Wunsch. Dann miisste man am Fluggelande
nur die RC-Anlage in Betrieb nehmen, um sofort
starten zu kdnnen.

Ich musste nicht lange tberlegen, um zuzusa-
gen. Dann war ich aber doch tiberrascht zu
horen, dass etwas ganz Neues entstehen sollte.
Also kein weiteres Brett, keine weitere Abwand-
lung eines Nurfliigel-Pfeils und auch kein klassi-
scher Horten-Typ. So war zuerst mal eine Nach-
denkphase notwendig. Markus hat dann noch
den Hinweis auf die in den 1920er-Jahren innova-
tiven Weltensegler-Flugzeuge gegeben. Die ver-
wendete M-Flligelform war damals schon revo-
lutiondr. Nur wegen Strukturproblemen und
massiven mechanischen Mangeln war das Flug-
zeug damals nicht erfolgreich.

Erste Gesprache ergaben interessante Einbli-
cke. Bei PCM werden namlich alle Modelle in der
Negativform gebaut. Und die werden nicht von
Positiven abgenommen, sondern direkt aus dem
Vollen gefrést. Dadurch ist eine sehr freie Form-
gebung moglich und eréffnet auch véllig neue
Gestaltungsméglichkeiten. Die waren bei einer
herkémmlichen Bauweise einfach nicht erreich-
bar. Dieser freie Zugang zu formbaren Flachen
hat dann AufRergewdhnliches erméglicht.

Der angedachte M-Fliigel wurde in alle Rich-
tungen gerundet, und das vermindert die schad-
lichen Widerstande deutlich. Damit wurde der
Mitteneffekt vermieden und auch die leidliche
Winglet-Problematik. AuRerdem war kein
Rumpf vorgesehen, alles zusammen also eine
ziemlich radikale Auslegung. Aber die Leistung
sollte ja deutlich gesteigert werden, auch um
den Preis einer kleineren Alltagstauglichkeit.

Es war dann gar nicht so leicht, diese frei ver-
formbaren Flachen mit einigen Geraden zu ver-
sehen, damit auch die Ruder verniinftig ange-
schlagen werden kénnen. Eine weitere Heraus-
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Fritz Koch (links) und Markus Podivin haben gemeinsam den Nurfliigel
aus der Taufe gehoben

forderung war die Tatsache, dass ein Normalmo-
dell in der Zwischenzeit sehr gut auf einen Ver-
wendungszweck hin konstruiert werden kann.
Bei einem Nurfliigel war da jedoch deutliche Ent-
wicklungsarbeit zu leisten. Es erforderte daher
einige Uberzeugungsarbeit, um zuerst mal klei-
nere Modelle zur Konzept-Uberpriifung zu bau-
en. Ich dachte dabei an Balsa oder Schaum-
Prototypen, die mit Lamellierungen oder Seg-
menten die B6gen nachahmen. Doch da hatte
ich mich in der Vorgehensweise von PCM or-
dentlich getduscht.

Markus Podivin hat mir schnell klargemacht,
dass nach einer Konstruktion mit CAD und den
sich daraus ergebenden Dateien, die Frase die
Hauptarbeit tibernehmen kann. Da gerade vor-
handen, wurde dann sehr schnell aus Schaum-
stoff das erste Negativ fiir einen Prototyp mit
einem Meter Spannweite gefrast. Kurz danach
wurde im eleganten Schwarz von Vollkohle auch
der erste Fliigel ausgeformt. Recht rasch war
dieses allererste Modell mit RC ausgertistet und
wurde kurze Zeit danach in die Luft beférdert.
Erfreulicherweise hat bei Schwerpunkt und

Trimmung alles gepasst, doch das war auch dem
Auslegungsprogramm von Frank Ranis zu ver-
danken. Nachdem der kleine Fliigel schwierig zu
werfen war und sich die GréRe des Modells an
der unteren Grenze fiir die Einbauten bewegte,
wurde fiir die Fortsetzung der Tests eine Modell-
version mit 1,5 Meter Spannweite aufgelegt.
Hier wurden die gemachten Erfahrungen einge-
bracht und so entstand, neben anderen Weiter-
entwicklungen, auch die innovative Wurfloch-
|6sung.

Fir den neuen Prototypen mit 1,5 Meter
Spannweite wurden weitere umfangreiche
Uberlegungen und Berechnungen angestellt,
sowie bei einigen Details weiter verfeinert. Eine
unbedingte Voraussetzung fiir gezielte Leis-
tungssteigerungen sind die aktuellen Aerodyna-
mik-Rechenprogramme, die auch 3D-Probleme
der Strémung I6sen kénnen. Damit wurden Auf-
triebsverteilung und StabilitdtsmaR an die Flu-
gelform, die Pfeilung und die V-Formen ange-
passt. Das wurde spdter auch in der Praxis iber-
prift. Vor allem wollten wir wissen, ob durch
Veranderung von Pfeilung und V-Form weitere
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Die Tragflachenform des ,,Weltensegler aus den 20er-Jahren diente als
Vorbild fir das Modell

Verbesserungen machbar sind. Uberraschender-
weise hat sich das priméare Konzept als das leis-
tungsfahigste herausgestellt. Also konnten die
urspriinglichen Uberlegungen nicht so verkehrt
gewesen sein. Angewandt wurden auch die neu-
esten Erkenntnisse auf dem Gebiet der Profilent-
wicklung. Die modernen Profile aus der
HLG-Szene wurden weiterentwickelt, um auch
die Re-Zahl Thematik bei kleinen Modellen zu
berlicksichtigen. Das heif3t, dass sie ohne Turbu-
latoren funktionieren, die gewiinschten Auf-
triebe produzieren und minimale Widerstande
liefern. Grof3er Wert wurde dabei auch auf die
optimale Auftriebsverteilung gelegt, die auf
einen mittleren Auftriebsbeiwert optimiert
wurde. Nach der Lésung der theoretischen An-
sdtze wurden die Frasdateien geandert und an-
gepasst sowie eine neue Form erstellt.

Da die wesentlichen Randbedingungen nicht
gedndert wurden, flog das etwas groRRere Mo-
dell auf Anhieb wie erwartet. Nun wurden auch
weitere Piloten zum Testen hinzugezogen und
Fliige bei unterschiedlichen Wetterlagen und va-
rilerten Schwerpunktlagen durchgefiihrt. Der
Handstart funktionierte mit den Griffléchern
jetzt sehr gut, wurde dann aber gréRtenteils
vom Flitschenstart abgel6st. Als ich das erste
Video von den Fliigen gesehen habe, war ich
sehr beeindruckt. Trotz der eher geringen GréRRe

des Modells konnte das satte Fluggefiihl deut-
lich vermittelt werden. Da gab es kein Wackeln
und kein negatives Wendemoment, sondern nur
Gleiten vom Feinsten. Einen kleinen Teil der
Flugerprobung kann man sich im Internet anse-
hen: https://youtu.be/Xx9u6SNRVAO.

Erfreulich ist der groRRe Geschwindigkeitsbe-
reich. Soll langsamer, oder auch etwas schneller
geflogen werden, muss nur entsprechend nach-
getrimmt und idealerweise als Flugphase abge-
speichert werden. Bei den weiteren Tests stellte
sich zusatzlich heraus, dass auch durch Schwer-
punktveranderungen die Basisgeschwindigkeit
geandert werden kann, ohne die Trimmung zu
verandern. Zwar andern sich dann etwas die
Auftriebsverteilung und das StabilitdtsmaR, was
aber durch die gleichzeitige Anderung der Fl&-
chenbelastung kaum auffallt.

Jetzt wurde es auch Zeit eine Modellbezeich-
nung zu finden. Bei PCM haben ja schon einige
Modelle einen personlichen Vornamen bekom-
men und das hebt sie auch von anderen positiv
ab. Markus hat deshalb bei mir angefragt. Ob-
wohlich etwas (iberrascht war, habe gerne zu-
gesagt — also ,,Fritz*“. Dazwischen wurden
weitere Modelle produziert, einerseits um die
Bautechnik weiter zu verfeinern, anderseits, um
Details weiter an die Praxis anzupassen.

Die Schale hat Airex und Cascell als Stltzstoff

und 26-g/gm-Carboline-Kohlegelege als Aulen-
haut. Die D-Box ist zusatzlich mit 39-g/gm-Carbo-
line verstéarkt, wahrend der Nasenbereich
nochmals mit zwei Lagen Glasfaser 160 g/gm
verstarkt ist. CFK-Rovings dienen als Holmgurte,
Glasfaser-beplanktes Balsa als Holmstege. Der
Querruder-Torsionssteg besteht aus Kohlefaser.
Die anfanglich verwendete Schalenbauweise

wurde zuerst mit einem Holm verstarkt, in der
Zwischenzeit sind es sogar zwei. Das hat auf die
Stabilitdt der Ohren positive Auswirkungen, da
diese natiirlich etwas geféhrdet sind. Es ist
daher auch eine erfahrene Hand an den Kntip-
peln gefragt. Wie bei allen Nurfliigel-Modellen
sind hochwertige Servos eine unbedingte Vo-
raussetzung, ebenso eine spielfreie Anlenkung.
Damit alle RC-Komponenten in das Fligelmittel-
teil passen, ist auch ein schlanker Akku notwen-
dig. Erfreulicherweise wird die passende Aus-
stattung bereits als Zusatzpaket von PCM ange-
boten. Unter www.pcm.at gibt es im Download-
bereich bereits die Bauanleitung zum Herunter-
laden, in der genau auf die Fertigstellung des
Modells, Einstellungsdetails und Flughinweise
eingegangen wird.

Tatsdchlich sind am Fluggelénde keine Monta-
gearbeiten notwendig. ,,Auspacken* und ,,Flie-
gen‘“ist hier wortlich gemeint - fiir coole Typen
beginnt jetzt der SpaR. |

Fritz Koch

5 Fritz‘ von PCM
Ein leistungsfdhiger Nurfliigel

Spannweite 1.500 mm
Streckung 9,4
Gewicht 550 g
Flache 24 qdm
Flachenbelastung...........n22,9 g/lgdm

Preis ab 590,- Euro

Bezug bei PCM, E-Mail: markus@pcm.at,
www.pcm.at.

01 | Die Negativformen wurden 3D-gefrast, hier noch der allererste Prototyp mit nur einem Meter Spannweite
02 | Bereits beim Erstflug des Prototyps zeigte das Modell eine hervorragende Performance
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