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FPower am Hang

des Modells
fiinfte Version des 2—m-
als CFK-Hartschalenkonstruktion aufge
In der Basisversion wird das Modell in CFK-
Optik ausgeliefert. Das Testmodell jedoch ist
die Finish-Version, bei der alle Bauteile von
oben gelb lackiert und von unten in Sicht-
kohle gestaltet sind. Ich habe mich fiir die
lackierte Version entschieden, da man diese
beruhigt ohne Flichenschutztaschen in der
Sonne liegen lassen kann und sie im Flug
mehr Kontrast verschafft.

Der Rumpf ist aus mehreren Lagen CFK/
| GFK hergestellt und mit CFK-Rovings ver-
| stiirkt. Er wird zweiteilig ausgeliefert und

muss noch verklebt werden. Das vordere
| Rumpfteil ist leicht keulenformig gestaltet
| und bietet geniigend Platz fiir die RC-Kom-
ponenten. Auch ist die Flachenauflage be-
reits angeformt. Der hintere Teil des Rump-
fes ist dhnlich aufgebaut und mit einer ange-
formten Leitwerksauflage versehen. Das
CFK-Schalen-Leitwerk ist ohne Stiitzstoff
hergestellt. Es hat einen Holmgurt aus CFK-
Rovings und die Stege bestehen aus mit Glas-
schlauch iiberzogenem Styropor. Es wird in
zwei Teilen ausgeliefert und muss noch ver-
klebt werden. Die Klappen sind ausgeschnit-
ten, gingig gemacht und mit Silikon und Te-
safilm wieder angeschlagen.

Die Tragflidche ist mit einem viel ver-
sprechenden 1,5 Prozent gewdlbtem und sie-
ben Prozent dickem Quabeck-Profilstrak
versehen und in der Mitte geteilt. Die Steck-
| ung besteht je nach Wetterbedingungen aus

dNimici

Der Fliigel wird mit je drei Lagen Klebeband auf

|  den Rumpf gedriickt. Querkrafte werden durch
den Formschluss zwischen Rumpf und Tragfla-
che aufgenommen. Grofes Bild: Der Sonne
entgegen.

Holmgun au.fgen mme
und Querruder sind wie beim Leltwerk funk
tionstiichtig angeschlagen. Fiir das Klebe-
band ist im Fliigel eine Vertiefung eingear-
beitet, sodass es stromungsgiinstig in der
Profilkontur versenkt ist. Alle Klappen sind
aerodynamisch giinstig unten angeschlagen
und fiir die Spaltabdeckungen sind gelbe
GFK-Streifen beigelegt. Die Einbauoffnun-
gen fiir die Servos sind ausgeschnitten und
mit einer umlaufenden Vertiefung fiir die
beiliegende Schachtabdeckung versehen. Ein
Highlight des ,,Erwin 5* ist sicherlich die
Befestigung des Tragfliigels am Rumpf mit
Klebeband. Die Anleitung ist fiir den erfah-
renen Modellbauer ausreichend, wichtige
Details werden durch Fotos veranschaulicht.
Eine Tiite mit Kleinteilen liegt dem Bausatz
bei. Darin befinden sich unter anderem ge-
friiste Ruderhorner und Anlenkungsteile fiir
das Leitwerk. Was fehlt, sind Gabelkopfe,
die Gestidnge fiir den Fliigel und der Kabel-
baum. Als Zubehor sind fiir , Erwin 5 Fli-
chenschutztaschen erhiltlich.

Die Endmontage des Modells beginnt
mit dem Zusammenkleben des zweiteiligen
V-Leitwerks. Die Hélften sind passgenau
angeschrigt, sodass sie mithilfe eines aus
Flugzeugsperrholz gefristen Winkels als
Verbinder zusammengeharzt werden konnen.
Beim Testmodell wurden aus Sicherheits-
griinden zwei zusiitzliche Winkel eingebaut.
Die Anlenkung wird eingeklebt und die Ru-
der mit Kugelkopfen iiber Aluminiumschub-
stangen angelenkt. AnschlieBend wird das
Leitwerk mit Langzeitharz auf den Leit-
werkstriger geklebt, das Rumpfvorderteil
und der Leitwerkstriiger ca. 25 mm ineinan-
der gesteckt, ausgerichtet und verharzt. Nach
dem Aushirten werden am Leitwerk Dicht-
lippen aus gewdlbter Overheadprojektor-
Folie angebracht und die Giga-Flaps mit den
Leitwerksklappen gekoppelt. Der Rumpf ist
nun soweit rohbaufertig.

Im nichsten Bauabschnitt werden die
Tragflidchen ausgeriistet. Der Kabelbaum
muss noch angefertigt werden. Die Verbin-

 Fliigel montiert werd

zusitzlichen Lage Gewebe (CFK, 160 g/qm)
versteift, damit die Schale nicht beult und  —
die Anlenkungen steif sind. Die ,,C-261-
Servos von Graupner wurden anschlieBend
mit Schrumpfschlauch eingeschrumpft und
mit 5-Min.-Epoxid eingeklebt. Dann wurden
die gefristen Ruderhrner eingeklebt und
die Klappen angelenkt. Hier ist besonders
darauf zu achten, dass moglichst der kom-
plette Servoweg ausgenutzt wird und die An-
lenkungen hart und prizise sind. Ich lege bei
meinen Modellen besonders viel Wert auf
einen groBen positiven Walbklappenaus-
schlag fiir die Butterflystellung. Gestidnge-
abdeckungen liegen dem Bausatz leider nicht
bei. Als nidchstes kénnen die gelben GFK-
Dichtlippen mit doppelseitigem Klebeband
befestigt werden. Hierfiir ist extra eine Ver-
tiefung in den Rudern eingearbeitet, damit
die Spaltabdeckung aerodynamisch giinstig
verliduft. Die Giga-Flaps an den Querrudern
werden mit kleinen Kunststoffstreifen ange-
koppelt. Als Abschlussarbeit an den Tragflii-
geln muss noch das Ballastfach ausgeschlif- —
fen werden. Ich habe mir als Ballast zwei
Aluminium-Vierkantrohre (10x10x115 mm)
mit Blei ausgegossen.

Die RC-Ausriistung wird auf einem
CNC-gefriisten Brett montiert, das dann mit
dem Rumpf verschraubt wird. Die Leitwerks-
servos ,,C-261" von Graupner lenken das V-
Leitwerk iiber 4-mm-Aluminiumschubstan-
gen an. Diese sind auf halber Strecke in ei-
nem Rumpfspant gelagert und ergeben eine
spielfreie und harte Anlenkung. Hinter den
Servos ist der Schalter positioniert. Er kann
von auBen durch ein kleines Loch in der
Rumpfseitenwand mit einem Draht betétigt
werden. Der Einbau sieht auf den ersten
Blick etwas ,,fummelig™ aus, ist aber ohne
Probleme zu bewiiltigen. Dann muss noch
die Steckverbindung zwischen Rumpf und
Fliigel zugentlastet werden, sodass sie sich
bei einer unsanften Landung und einem even-
tuellen Abfliegen der Tragfliche lésen kann.
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Bild links: Der Rumpfausbau: Vier Akkuzellen Sanyo 2000 mAh NiMh, alpha-835w"-Empfanger von Schulze, zwei .C-261"-Servos von Graupner und ein
Schalter. Das Servobrett kann aus dem Rumpf genommen werden. Bild rechts Die Wurzelrippe mit dem Ballastfach zwischen den Flachensteckungen. Die
sechs Fliigelstege sind weiB-durchschimmemd zu erahnen. Grofes Bild: ,Erwin 5" wird mit voller Landestellung sehr langsam und kann auf sehr engen

Raum landen.

Nach etwa einer Woche Bauzeit war
.Erwin 5 soweit komplett. AbschlieBend
wurde die vordere Schwerpunktlage (61 mm)
eingestellt, die Ruderausschldge nach Anlei-
tung programmiert und dann ging es ans
Fliegen. Der Erstflug erfolgte bei schwach-
em Wind. Oben auf dem Hang zweifelte ich,
ob das Tragen iiberhaupt ausreichend sein
wiirde. Doch jetzt musste das neue Modell
zeigen, was es kann. Anschalten, Reichwei-
tentest und alle Ruder checken. Dann wurde
»Erwin 5 mit einem beherzten Schubs mit
allen Klappen im Strak in sein Element iiber-

geben. Er flog sofort ohne Trimmkorrektu-
ren geradeaus. Wegen des nur schwachen
Tragens schaltete ich sofort in die Thermik-
stellung, das Modell verringerte seine Fahrt
und fing stetig an zu steigen. In Sicherheits-
hohe angekommen wurden erste Tests durch-
gefiihrt: Das Kreisflugverhalten ist iiberaus
gut, das Modell lasst sich eng kreisen und
bleibt dabei steuerbar. Das Uberzieh- und
Abreifiverhalten erweist sich ebenfalls als
vollkommen harmlos.

In weiteren Tests festigen sich diese Er-
fahrungen und fiir das Fliegen bei schwachen

Bedingungen bekommt ,.Erwin 5* Bestnoten,
auch wenn er sicher kein F3J/B-Flieger ist.
Gegeniiber diesen hat er aber den Vorteil,
dass er robust, handlich, gut transportabel ist
und auch mal eine Landung in unwegsamem
Gelinde verkraftet. Er ist sehr wendig und
spritzig, wodurch man mit ihm gut in Boden-
nithe herumturnen kann. Falls dabei doch mal
ein Busch in den Weg springt, steckt , Erwin
5% dies mit seiner stiitzstofflosen CFK- Bau-
weise und der Tragflichebefestigung gut
weg. Diese Befestigung mit Klebeband hat
sich schon mehrfach bezahlt gemacht.

Speedwenden am Hang sind auch dicht Uber den
Bluschen problemlos moglich.
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Erwin 5* lisst sich prizise steuern und
Kunstflugfiguren sind durch die Agilitit auf
allen Rudern gut zu bewiltigen. Mit den
Stahlverbindern von je 90 g und dem Ballast
im Fliigel (180 g) werden das Durchzugver-
halten und die Dynamik des Modells deut-
lich gesteigert. Die Flugeigenschaften blei-
ben dabei gutmiitig. Auf die Klappenstel-
lungen (Thermik, Neutral, Speed) reagiert
das Modell momentenneutral. Bei bockigen
und verwirbelten Bedingungen wird ,,Erwin
5 recht heftig durchgeschiittelt, was ver-
mutlich an seiner relativ geringen Flich-
enbelastung liegt.

Auf der Luvseite beim Hangfliegen hat
das Modell bereits viel Aufsehen erregt.
Kann es dies auch im Lee beim Dynamic
Soaring? Ja, auch dieses liegt dem Modell
sehr. Hier wird die Struktur extrem belastet
und die sauber verarbeitete Kohlehaut sorgt
dafiir, dass der Fliigel sich nicht verdreht
und somit das Modell abbremst oder sogar
unsteuerbar macht. Geflogen wird dabei in
der Speed-Stellung. Auch ist es wichtig, dass
mit Snap-Flap geflogen wird, damit der noti-
ge Auftrieb fiir eventuelle Abfangmanéver
und enge Wenden erzeugt werden kann. Es
ist schon bei wenig Wind méglich, mit
Erwin 5* DS zu fliegen. Durch die groBe
Wendigkeit und die geringe Masse kénnen
relativ kleine Leebereiche, wie zum Beispiel
hinter einer Baum- oder Buschreihe auf ei-
nem Hang, genutzt werden. Blist es etwas
mehr, entfaltet sich das aufballastierte Mo-
dell im Lee so richtig. Dann sind Kreise,
Achten und gerade Passagen sowie spritzige
Kurvenwechsel im DS mdglich. Auch die
erreichbare Geschwindigkeit ist sehr beacht-
lich. Lediglich der Durchzug ist aufgrund
des geringen Gewichts nicht mit Modellen
mit einer 70-g/qdm-Flichenbelastung oder

Die Butterflystellung wirkt sehr gut und das
Modell bleibt steuerbar.

b
b

Erwin 5

Handllicher Voll-CFK-Hangrenner
Spannweite: 2.040 mm
Fluggewicht: 1.120-1.480 g
Flacheninhalt: 30,3gdm
Flachenbelastung: 37-48,8 g/gdm
Profil: HQW 1,5/7 mod.
gestrakt
Ruderausschlége:
Hohenruder: +/-13 mm
Seitenruder: +/-13 mm
Querruder: +14/-21 mm
Wolbklappen: +4/-7 mm
Thermik:
Wolbklappen: +5 mm
Queerruder: +3 mm
Speed:
Wolbklappen: -3 mm
Querruder: -2 mm
BUttCTﬂy:
Wolbklappen +40 mm
Querruder: -5 mm
Hoéhenruder: +7 mm (Tiefe)
Schwerpunkt: 61-64 mm

mehr zu vergleichen. Die geringe Masse
macht ,.Erwin 5* aber sehr allroundfihig.

Die ausgewogenen Flugeigenschaften
werden durch das unkritische Landeverhal-
ten abgerundet. Mit voller Landestellung
kann das Modell noch gut um alle Achsen
manévriert werden. Die Walbklappen ermig-
lichen ein punktgenaues Landen auf klein-
sten Raum und das Fangen des Modells ist
auch kein groBes Problem.

Fazit: , Erwin 5" ist ein robustes und
widerstandsfihiges Modell, das auch in un-

Preise:

Basis-Version CFK: EB (Rumpf, Tragfldche,
Flachenstahl, Leitwerke, Bauanleitung)
404,40 Euro

EB K1 (Rumpf, Tragflache, Flachenstahl,
Leitwerke, Kleinteile 1, Bauanleitung)
430,80 Euro

EB K2 (Rumpf, Tragflache, Flachenstahl,
Leitwerke, Kleinteile 2, Bauanleitung)
476,40 Euro

Finish-Version mit Lackierung in Kohlefaser:
EL (Rumpf, Tragflache, Flachenstahl, Leit-
werke, Bauanleitung)

476,40 Euro

EL K1 (Oberseite gelb, Rumpf, Tragflache,
Flachenstahl, Leitwerke, Kleinteile 1, Bau-
anleitung)

502,80 Euro

EL K2 (Oberseite gelb, Rumpf, Tragflache,
Flachenstahl, Leitwerke, Kleinteile 2, Bau-
anleitung)

548,40 Euro

Bezug bei PCM, Markus Podivin, A-2340
Maodling, www.pcm.at

wegsamem Geliéinde und im rauen Hangein-
satz aufgrund pfiffiger Detaill6sungen iiber-
zeugt. Die auf den Rumpf getapte Tragfliche
hat Erwin schon mehrmals vor Verletzungen
geschiitzt. Der geteilte Fliigel macht ihn auch
im Auto und im Rucksack sehr transport-
freundlich. Zwar ist dieses CFK-Modell nicht
das giinstigste, doch die vielen Detaillgsun-
gen, der SpaBfaktor beim Fliegen und der
groBe Einsatzbereich sind eine gute Gegen-
leistung.

Jens Kleinert, Fotos: Michael Bohm,

Trygve Biich, Benjamin Rodax

fur effektiven
Direktantrieb

Besuchen Sie unseren Internet-Shop - rund um die Uhr

WWW.TORCMAN.DE
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