Erwin V von PCM

Seine Hérte sieht man Erwin auf
den ersten Blick an: Rumpf und Leit-
werkstrager sind aus Carbonfaserla-
minat, ebenso Fliigel und Leitwerk:
das ist sehr stabil bei geringem Ge-
wicht. Auf einen Sandwichaufbau
der Schale wird verzichtet. Trotz-
dem ist der Fliigel knallhart, weil im
Gegensatz zu dem sonst iiblichen
leichten Kohlegewebe das robuste
163g/m? Gewebe verwendet wird.
AuBerdem wird der Fliigel durch
mehrer GFK/ Styrostege verstarkt.
Die Nasenleiste ist fertig entgratet.
Fliigelsteckung und Ballastaufnah-
me sind grofflachig in den Fliigel
eingeklebt und machen ebenso wie
die Rumpf-/ Leitwerksiibergdnge
einen sehr belastbaren Eindruck.
Der Spalt zwischen den Fliigel-
hilften ist superfein, wie macht
man so etwas? Fiir die Aufnahme
des Leitwerks ist am Rumpf bereits
eine v-formige Kehle angeformt, in
die das Leitwerk eingeklebt werden
soll. Hier ist aufwéndige Prézisions-
arbeit notwendig!

Der Rumpfkopf hat weder Hau-
be noch Konus. Die Anlage wird

auf einer beigefiigten Platine befes-
tigt, die durch die Offnung unter
der Fliche eingeschoben und mit
einer Schraube auf einer einge-
klebten Mutter gesichert wird.
Ein Akku mit Mignonzellengréfie
bietet mehr als genug Kapazitat fiir
lange Flugtage. Der Anlageneinbau
ist eine ziemliche Fummelei und
Geduldsarbeit. Bei der getesteten
Version waren alle Ruder mit Sili-
kon an der Unterseite anscharniert,
was mechanisch und aerodyna-
misch perfekt ist.

Fliegen

Mit den Ruderausschldgen und
Schwerpunkt aus der Bauanleitung
voreingestellt, fliegt Erwin vollig
unspektakuldr und problemlos. Die
Herstellerangaben sind goldrich-
tig. Die Reaktion auf Hohen- und
Querruder ist prompt und exakt.
Obwohl die Querruder vergleichs-
weise kurz sind, ist die Rollwendig-
keit super. Zum sauberen Fliegen
habe ich auf diese Funktionen 30%
Expo gemischt. Das Seitenruder
wirkt ziemlich schwach, was aber
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kaum jemand storen wird. Ohne
gesetzte Wélbklappen geht Erwin
véllig neutral und wie auf Schienen.
Trotz des niedrigen Gewichts ist der
Gleitwinkel fiir ein 2-m- Modell
gigantisch. Ein kleiner Tiefenru-
dertip und Erwin stiirmt los. Die
aerodynamische Auslegung mit
dem diinnen Quabeck-Profil ist ge-
lungen. Rollen kommen wie an der
Schnur. Loopings fast aus dem Stand
lassen keine Wiinsche nach mehr
Durchzug offen. Enge Wenden sind
kein Thema, ohne Angst vor einem
Stromungsabriff, auch nicht bei
Héchstgeschwindigkeit. Um auf
Hoéhe zu kommen, muss Erwin
vielleicht einmal im Bart gekreist
werden. Dazu werden die Wolb-
klappen heruntergefahren, was die
Fluggeschwindigkeit deutlich ver-
ringert und den Flieger richtig zahm
macht. Die Wolbklappe erweitert
durch das HQO-Profil das Geschwin-
digkeitsspektrum erheblich, ohne
dass die Flugeigenschaften leiden.
Die Bremsfunktion ,Krdhe* wirkt
super, kein Wunder bei den langen
Walbklappen. Ist die Landung mal

4. Der geschlossene
Rumpfkonus mit Sperr-
holzplatine und allen
erforderlichen Kompo-
nenten

4 Das Leitwerk von Er-
win soll mit dem Rumpf
verklebt werden. Alles ist
sauber aufgeraumt.

zu heftig, geben die Tesafilmwickel
nach und der Fliigel schert ab, ohne
dass etwas beschadigt wird. In der
Luft wird der Klebestreifen nur auf
Zug belastet und halt alles aus.

Dynamisches Segelfliegen
Erwin wird ausdriicklich fiir den Ein-
satz beim dynamischen Segelfliegen
hinter der Hangkante angeboten.
Der Test bei ca. 25 m/sec. Wind be-
weist, dass nicht zu viel versprochen
wird. Wihrend der Flieger vor der
Hangkante trotz Ballastierung steht,
geht es beim DS richtig zur Sache.
Die Beschleunigung ist gigantisch.
Der Flieger bleibt voll kontrollier-
bar und vermittelt ein gutes Steu-
ergefiihl. Einzig in sehr bdiger Luft
pendelt er um die Hochachse, ein
Tribut an das V- Leitwerk.

Erwin ist ein flotter Flieger, der
trotz seiner speziellen Auslegung
{iberraschend gute Thermiktaug-
lichkeit zeigt. Das Modell Idsst sich
ohne Werkzeug bestens zum Trans-
port in PKW und Rucksack auf- und
abriisten. Erwin ist angenehm und
problemlos zu fliegen und daher
fiir alle Piloten mit etwas Erfah-
rung geeignet. Der Preis ist auf den
ersten Blick recht hoch. Bedenkt
man das Einsatzspektrum und die
Belastbarkeit des Modells, ist das
Preis-/Leistungsverhaltnis vollig in
Ordnung.
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