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Fireworks N

Ein SAL-Wettbewerbsmodell von Markus Podivin

ei dem Namen , Fireworks" erinnern
wir uns an den Testbericht des ,,Fire-
works ITI* in AUFWIND 3/2003. Der
JFireworks III* ist die konsequente Weiter-
entwicklung, ein sehr leichtes Modell mit
ausgekliigelten Detaillosungen. Dabei hat es
mit den Vorgiingern nicht mehr viel gemein-
sam. Nur die markante Rumpfform ist ge-
blieben. Der Schalenfliigel ist mit einer an-
deren Geometrie und einem anderen Profil
versehen und kann zudem mit Wurf-Wing-
lets bestellt werden. Das Seitenleitwerk ist
sehr groB und das Hohenleitwerk ist jetzt als
Pendelleitwerk ausgefiihrt. Der ,,Fireworks
I11* kann in verschiedenen Versionen bezo-
gen werden. Das Testmodell ist eine , Kom-
plett*-Version: Tragfliigel mit Winglets, CFK-
Rumpf, Balsa-Leitwerke und Zubehérteile.
Der einteilige CFK-Rumpf hat den flach
ovalen Querschnitt, der aerodynamische und
strukturelle Vorteile liefert, vom Vorgénger
beibehalten. Der Rumpfkopf ist aus CFK-
Gewebe und der lange Leitwerkstriiger aus
unidirektionalen Kohlefasern aufgebaut.
Durch diesen Aufbau ist ein leichtes und
steifes Rumpfkonzept entstanden. Die Leit-
werke waren anfinglich in GFK-Schalenbau-
weise ausgefiihrt, was jedoch beim Testmo-
dell zu Problemen gefiihrt hat. Daraufhin
wurden vom Hersteller neue Balsaholz-Leit-
werke ausgeliefert und die GFK-Leitwerke
aus dem Programm genommen. Die Leit-
werke bestehen nun aus leichtem 4-mm-
Balsaholz. Der Tragfliigel mit einfacher V-
Form und Flaps ist in Scha-
lenbauweise

82 4urwiIN? 1/2004

(GFK 25 g/qm — Balsa 0,5 mm
— GFK 25 g/qm) aufgebaut.
An den Randbbgen befinden
sich beim Testmodell mit
CFK verstiirkte Winglets. Als
Holmgurt sind CFK-Rovings
und als Steg ist mit Glasge-
webe belegtes Balsaholz ver-
baut. Die groBen Flaps sind
zur Erhdhung der Torsions-
steifigkeit mit einem Kohle-
faserschlauch verstirkt.

Die Fertigstellung des Mo-
dells wird durch eine englisch-
sprachige Anleitung, die fiir
den erfahrenen Modellbauer
vollkommen ausreicht, beglei-
tet. Viele Details werden
durch Fotos veranschaulicht.
Dem Bausatz liegt auch eine
Tiite mit Kleinteilen bei. Hieraus ist das
CFK-Formteil zur Lagerung des Hohenleit-
werkes besonders hervorzuheben. Zu Beginn
wird der Fliigel fertig gestellt. Dazu wird die
Torsionsanlenkung in den Fliigel eingebaut.
Mit dieser Methode kénnen die Ruder aus
dem Rumpfinneren heraus angesteuert wer-
den — aerodynamisch sauber. Entgegen der
Anleitung habe ich fiir die Anlenkung je-
doch nicht das Aluminiumrhrchen verwen-
det, sondern die Anlenkung etwas robuster
mit einem 1,5-mm-Eisendraht und einem
aufgeléteten Messingréhrchen ausgefiihrt.
Nach dem Anbringen der Einlauflippen aus
Tesafilm und dem Einkleben der Torsions-
anlenkung kinnen die Flaps und die Giga-
Flaps mit Tesafilm am Fliigel angeschlagen

werden.

Das groBe Seitenleitwerk mit den CFK-Verstdr-
kungen und das Pendelhéhenruder mit der CFK-
Lagerwippe. Beide wirken sehr exakt und direkt.
Grofies Bild: Der einschwebende ,Fireworks
I11* |1&sst sich auch bei geringer Fahrt noch gut
mandvrieren.

Der Fliigel ist jetzt soweit vorbereitet,
dass die Verschraubung zum Rumpf einge-
baut werden kann. Gegeniiber der Anleitung
habe ich die M3-Kunststoff- durch M4-Me-
tallschrauben ersetzt. Zusitzlich habe ich
eine Einschlagmutter fiir die vordere Ver-
schraubung eingeklebt und das hintere Ge-
winde wie vorgesehen in das beigelegte
Sperrholzteil geschnitten. Meiner Meinung
nach konnte die Verschraubung bei einem
Modell dieser Preisklasse bereits hersteller-

seitig eingebaut sein.




lle. D komplette RC-Ausriistung befin-
det sich vor dem Schwerpunkt, wie es heute
bei vielen Modellen iiblich ist. Die Leitwerks-
ruder werden mit je einem Seil auf Zug an-
gelenkt. Die Riickstellkraft wird durch eine
Torsionsfeder in den Leitwerken erzeugt.
Mit dieser Methode kann man eine leichte,
spielfreie und besonders riickstellgenaue
Mechanik ausfiihren. Die Flaps werden iiber
CFK-Schubstangen, die im Baukasten

dex Bmphase sei noch ein-
mal sp&:iell auf zwei Dinge hingewiesen:
Zum einen ist beim Bau auf absoluten Leicht-
bau zu achten, zum anderen ist bei den An-
lenkungen aller Ruder eine hohe Riickstell-
genauigkeit zu erstreben, um spiter die maxi-
male Flugleistung zu erreichen.

Nachdem der Schwerpunkt und die Ru-
derausschlidge nach Anleitung eingestellt
sind, kann es zum Einfliegen gehen. Die
ersten Wurfstarts, in klassischer Manier aus-
gefiihrt, sind zum Eintrimmen.

Nach leich-

gmﬁe Vil e glicht e sy

'Handling beim Kurbeln, wobei fast nur mit

Seite und Hohe gesteuert wird und das Quer-
ruder lediglich zum Stiitzen eingesetzt wird.

Die Flugeigenschaften sind iiberaus
gutmiitig. Ich fliege das Modell mittlerweile
mit sehr groBen Ruderausschligen und viel
Expo. Dadurch ist es auch in starker, zerris-
sener Thermik noch gut steuerbar. Mir ge-
fallt besonders das Pendelhdhenleitwerk, da
keine Probleme mit der EWD auftreten und
eine direkte und exakte Wirkungsweise sich-
ergestellt ist.
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Seqgelfiug

Werden die Flaps auf neutral gestellt, dann
marschiert das Leichtgewicht los und legt
ordentlich Strecke zuriick. Diese guten
Streckenflugeigenschaften sind beim
Zuriickfliegen aus dem Riickraum gegen den
Wind und beim Uberwinden von Abwindfel-
dern extrem wichtig. Denn der , Fireworks
II1* ist trotz seiner geringen Flichenbelas-
tung auch bei Wind noch gut zu fliegen.
Nachdem die Start-, Thermik- und Stre-
ckenflugeigenschaften erldutert wurden,
bleibt noch das gute Landeverhalten zu er-
wihnen: Zur Landung werden die Flaps so-
weit wie mdglich nach unten gefahren und
Tiefe beigemischt. Das Modell bleibt steuer-
bar, senkt die Nase, bremst stark ab und kann
aus der Luft gepfliickt werden.
Flugmechanisch und aerodynamisch ist
der , Fireworks 111 wirklich ein rundum aus-
gekliigeltes Konzept. Die Struktur ist mit

Bild links: Sehr gute Starthéhen lassen sich mit dem Fireworks III* erreichen, mit einem geraden und

neutralen Steigflug. Bild rechts: Auch das Fangen des Modells ist unter Einsatz der Landestellung kein

Problem.

den neuen Balsa-Leitwerken auch voll ,SAL-
fest*. Die Gutmiitigkeit, das gute Handling
und die Leistung sind nicht nur fiir den
Wettbewerbspiloten, sondern auch fiir den
Einstieg in die SAL-Technik eine optimale
Voraussetzung. Der Einsatzbereich erstreckt
sich vom Thermikfliegen iiber das Hangflie-
gen bis hin zum Herumturnen. Das Modell
ist zwar nicht das giinstigste, doch der SpaB-
faktor und die hervorragende Performance
sind meiner Meinung nach eine gute Gegen-
leistung.

Jens Kleinert, Fotos: Michael Bhm

AUFWIND Online:

Unter www.aufwind-magazin.de befindet
sich im Download-Bereich der Videofilm
(GréBe: 4,5 MB) eines SAL-Starts mit an-
schlieBendem 25-Sekunden-Flug des ,Fire-
works |II".

Fireworks Il

SAl-Handlauncher
Spannweite: 1.500 mm
Fluggewicht: 270 g
Flacheninhalt: 23 gdm
Flachenbelastung: 11,64 g/gdm
Profil: AG-45c auf AG-47c
(Mark Drela)
Schwerpunkt: 68 mm
Ruderausschlage:
Hoéhenruder: 25/20 mm
Seitenruder: 30/30 mm
Querruder: 20/10 mm
Startstellung: Querruder neutral

Querruder 3 mm n.u.
Querruder maximal n.u.
Tiefenruder 3 mm

Thermikstellung:
Landestellung:

Version |-

Tragfldche (ohne Winglets und Querruder
nicht ausgeschnitten), Bauanleitung mit
Bauplan fur Holzrumpf; Preis: 133,20 Euro.

Version Il:
Rumpf, Tragfléche (ohne Winglets) und
Bauanleitung; Preis: 273,60 Euro.

Version IlI:

Rumpf, Tragfldche (ohne Winglets), Balsa-
bretter flr die Leitwerke und Bauanleitung;
Preis: 286,80 Euro.

Bezug: Markus Podivin, E-Mail:
markus.podivin@aon.at, www.pcm.at.
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